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RhB-Grenzverkehr mit Italien:
touristische Reisen verboten

Die italienische Regierung hat ab 6. Novem-
ber 2020 fur bestimmte Regionen verscharfte
Massnahmen zur Bekdmpfung der Covid-19-
Pandemie erlassen. Davon ist auch der Per-
sonenverkehr auf der RhB auf der Bernina-
Linie betroffen. In den sogenannten roten
Zonen, zu welchen auch die Lombardei
gehdrt, sind touristische Reisen untersagt. Die
Ein- und Ausreise aus diesen Regionen ist
verboten. Davon ausgenommen sind ledig-
lich Grenzgénger. Freizeitreisende durfen in
Tirano (), dem Endpunkt der Bernina-Linie,
nicht mehr einreisen. Die Rhétische Bahn
(RhB) empfiehlt deshalb allen Freizeitreisen-
den, bereits in Poschiavo, Le Prese, Brusio
oder Campocologno auszusteigen. Der Be-
trieb des Bernina-Express-Bus ist per 6. No-
vember 2020 ebenfalls eingestellt worden. Die
Guterbahn ist von diesen Massnahmen nicht
betroffen. (rhb/md)

IC 2000 bleibt im Zimmerberg-
Basistunnel stecken

Der IR70 Zurich — Luzern ist am 24. Oktober
2020 kurz nach seiner Abfahrt um 14.04 Uhr
wegen einer technischen Stérung am Fahr-
zeug im Zimmerberg-Basistunnel zwischen
Zurich und Thalwil stehengeblieben. Nach
Auskunften der SBB-Medienstelle handelte
es sich beim Zug um einen IC 2000 mit rund
160 Passagieren an Bord. Gemaéss Stérungs-

beschrieb habe ein Luftverlust mit unbekannter
Ursache zum Stillstand gefiihrt. Aus diesem
Grund habe nicht abgeschétzt werden kon-
nen, ob ein Abschleppen des blockierten Zu-
ges moglich sei. Deshalb héatten sich die SBB
fur die Evakuierung des Zuges entschieden.

Zu diesem Zweck fuhr der hinter dem IR70
blockierte IC 70071 Zirich — Chur, eine ICE-
Ersatzkomposition, zuriick in den Hauptbahn-
hof, um die Passagiere aussteigen zu lassen.
Danach wurde dieser Zug neben den IR70 in
den Tunnel gefahren. Uber Hilfsstege konn-
ten die Reisenden in den Evakuationszug
umsteigen. Dieser fuhr danach direkt nach
Luzern, wo die Passagiere mit 80 Minuten
Verspatung eintrafen.

Parallel zur Evakuierung wurde der IC 2000
fur das Abschleppen bereitgemacht. Diese
Aufgabe Ubernahm der Lésch- und Rettungs-
zug. Der Zimmerberg-Basistunnel konnte
gegen 16 Uhr wieder flr den Verkehr frei-
gegeben werden. Wahrend der Stérung wur-
den die Zlge Uber die Seelinie umgeleitet.

Recherchen der Redaktion ergaben eine
interessante Ursache des Zwischenfalls. Die
IC-2000-Pendelziige mit Re 460 sind mit
dauernd aktiven ETCS-Einrichtungen ausge-
rustet. FUr Strecken mit Flhreraumsignali-
sierung (Level 2) ist eine genaue Standort-
ermittlung sehr wichtig. Dazu dient bei den
Re 460 unter anderem ein Radar-Geschwin-
digkeitsmessgerat. Dieses war ausgefallen,
worauf die ETCS-Bordeinheit der schieben-

den Lokomotive eine Zwangsbremsung
ausloste, obwohl auf der ganzen Strecke
Zurich — Luzern kein Level-2-Betrieb vor-
kommt und der Steuerwagen an der Zug-
spitze lief. (sbb/md/an)

Schwere Kiesziige auf Museumslinie
Hinwil - Baretswil

Seit August 2020 verkehrt jeweils freitags ein
Kieszug von Hiintwangen im Rafzerfeld nach
Baretswil. Dabei beféhrt er die steil anstei-
gende Museumsstrecke Hinwil — Baretswil.
Mit jedem dieser Bahntransporte kénnen
rund 60 Lastwagenfahrten vermieden werden.
Beliefert wird in Baretswil die FBB Frisch-
beton AG, die dort Uber ein Anschlussgleis
verflgt. Die Anhangelast des aus 16 Wagen
bestehenden Zuges betragt 1440 t. Das ist
selbst fUr die sechsachsige Re 620 von SBB
Cargo mit einer Stundenleistung von 7850 kW
auf der Steigung von 25 Promille von Hinwil
nach Baretswil zu schwer, besonders im
Herbst mit feuchtem Laub auf nassen Schie-
nen. Deshalb und wegen der Kirze des An-
schlussgleises beim Empféanger wird die Kom-
position in Hinwil in zwei Teile getrennt und in
zwei Fahrten nach Baretswil beférdert. Nach
dem Entlad bei der FBB verkehren die Kies-
wagen geschoben nach Hinwil zurlick.  (jst)

Drei BDe 576 befordern Kieszug

Die Makies AG betreibt in Gettnau (LU) ein
Kieswerk. Flr bedeutende Transporte mit der
Bahn benutzt das Unternehmen eigene Trieb-
wagen des Typs BDe 576, die friher bei der
Sldostbahn (SOB) im Einsatz standen. Es
handelt sich um Hochleistungstriebwagen,
die sich fur schwere Lasten bei starken Stei-
gungen eignen. In der Regel verkehren die
Kieszlige als Pendelzug mit je einem Trieb-
wagen an jedem Ende. Im Sommer 2020
waren jedoch auch Kieszlige mit einem
schleppenden und zwei schiebenden Trieb-
wagen auf der Strecke Gettnau — Willisau —
Wolhusen - Luzern zu sehen. (wrue/md)

Grosse Uberfiihrungsfahrt mit
ehemaligem SOB-Triebwagen

Der Verein Depot und Schienenfahrzeuge
Koblenz (DSF) hat am 24. Oktober 2020 mit
den von der SOB erworbenen RBDe 566175/
ABt 172 - einem sogenannten NPZ-Ost - eine
Uberfuhrungsfahrt von verschiedenen Fahr-
zeugen quer durch die Schweiz durchgefihrt.
Am Morgen wurde die der Aare — Seeland
mobil (ASm) gehdrende Am 847 957 nach
Oberburg Uberstellt. Danach wurden zwei
NPZ-Wagen, die der Verein Historische Mit-
tel-Thurgau-Bahn (VHMThB) von den SBB
erworben hatte, in Olten abgeholt. Es handel-
te sich dabei um einen der sechs ehemals von
der Mittelthurgaubahn (MThB) eingesetzten
Steuerwagen Bt 975 (ehemals MThB Bt 215)

Oben: Die Re 620 043 zieht eine Hélfte des insge-
samt 1440 Tonnen schweren Kieszuges bei schwie-
rigen Adhasionsverhaltnissen von Hinwil tber die
Strecke mit 25 Promille Steigung nach Baretswil.
Das Bild zeigt den Zug in Ettenhausen-Emmet-
schloo (Foto: B. Bosshard, 23. Oktober 2020).

Unten: Zur Beforderung dieses sehr langen und
schweren Kieszugs in der N&he von Willisau setzte
die Makies AG am 31. August 2020 einen BDe 576
an der Spitze und zwei Fahrzeuge desselben Typs
am Schluss des Zuges ein. Die Verwendung der bei-
den nahe beieinander liegenden Stromabnehmer
bei den hinteren beiden Triebwagen ist alles andere
als ideal. da dadurch starke Kraft auf die Ober-
leitung ausgeiibt wird (Foto: W. Ruetsch).
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Der Verein Depot und Schienenfahrzeuge Kob-
lenz (DSF) hat am 24. Oktober 2020 mit dem
RBDe 566 175 und dem ABt 172 eine Uberfiih-
rungsfahrt von verschiedenen Fahrzeugen quer
durch die Schweiz durchgefiihrt. Im Bild ist die
Komposition als Zug 32275 mit Bt 975 und AB 673
der friheren Mittelthurgaubahn im Schlepp in Rich-
terswil zu sehen (Foto: A. Gerber).

und den AB 673, einen der vier NPZ-Mittel-
wagen. Da die SBB in ihren NPZ ausschliess-
lich EW 1 und EW Il einsetzten, hat die In-
dustrie 1995 fur die MThB vier dieser Mittel-
wagen flr den Einsatz auf der Seehas-Linie
Konstanz - Engen (D) gebaut. Erst kirzlich
hat zudem einer der sechs ehemaligen MThB-
NPZ-Steuerwagen seinen Fiihrerstand an den
ES 10.207 der Montafonerbahn abgetreten.
Dieser war zuvor bei einer Kollision mit einem
Strassenfahrzeug massiv beschadigt und
deshalb bei den SBB in Olten instandgesetzt
worden.

Ab Balsthal — wo die Uberfiihrungsfahrt ihren
Anfang genommen hatte — wurden mit dem
NPZ zwei vom DSF frisch erworbene Hbils-
Guterwagen nach Samstagern lberfiihrt. Da-
zu mussten in Wadenswil vor der Fahrt auf
der Strecke Richtung Samstagern mit bis zu
50 %o Steigung aus Belastungsgriinden die
beiden ehemaligen MThB-Wagen abgehangt
werden. Nach der Riickkehr des Zuges wur-
den diese wieder angehangt und weiter tiber

Die Re 620 063 von SBB Cargo an der Spitze eines
Autozuges am Stidportal des neuen Bézbergtunnels
auf der Fahrt Richtung Brugg. Der alte Bozberg-
tunnel rechts im Bild wird bis Friihling 2022
zum Dienst- und Rettungsstollen umgebaut (Foto:
D. Hausermann, 5. November 2020).

Rapperswil - St. Gallen — Romanshorn -
Kreuzlingen nach Schiatt (TG) Uberfiihrt. Der
VHMThB méchte mit diesen Wagen langer-
fristig wieder einen NPZ im Stil der MThB
bilden. (ager)

Neuer Bézbergtunnel fiir Verkehr
offen

Seit dem 6. November 2020 um 12 Uhr ste-
hen offiziell beide Spuren des neuen, 2,7 km
langen Bozbergtunnels zwischen Effingen
und Schinznach Dorf dem Bahnbetrieb zur
Verflgung. Inoffiziell verkehrten die Ziige
bereits seit einigen Tagen durch die neue

Tunnelréhre. Der Bau kostete 350 Millionen
Franken und steht im Zusammenhang mit der
Realisierung des 4-Meter-Korridors auf der
Gotthard-Achse, um Sattelauflieger mit einer
Eckhdhe von vier Metern auf der Schiene
durch die Alpen transportieren zu kénnen. Der
neue Bozbergtunnel ist bei diesem Vorhaben
das groésste Einzelprojekt. Als nachstes wird
der alte Tunnel bis April 2022 umgebaut,
damit dieser kiinftig als Dienst- und Rettungs-
stollen genutzt werden kann. Hierzu wird der
neue Tunnel Uber finf Querverbindungen mit
dem kinftigen Dienst- und Rettungsstollen
verbunden, der im Sommer 2022 in Betrieb
genommen werden soll. (sbb/md)




